
Liaison ferroviaire 
Roissy-Picardie
L’essentiel du projet

La liaison ferroviaire Roissy-Picardie améliorera 
les déplacements quotidiens vers le pôle de Roissy 
depuis la Picardie et le nord-est du Val d’Oise et 
confortera l’accès du sud des Hauts-de-France au 
réseau grande vitesse et à l’Ile-de-France. Le projet 
consiste en la création d’une nouvelle section de 
voie ferrée de 6,5 km, et d’aménagements sur 
le réseau existant, en gares de Survilliers-Fosses, 
Aéroport Charles de Gaulle 2 TGV et Amiens.

roissy-picardie.fr



Une liaison attendue
La liaison Roissy-Picardie répond à des enjeux de déplacements nationaux  
et locaux, avec la création de nouveaux services ferroviaires. Elle s’inscrit dans 
une perspective de développement durable en favorisant le report modal de  
la route vers le ferroviaire. 

Après une quinzaine d’années d’études et de concertation pilotées par  
la direction des grands projets, la direction territoriale Hauts-de-France                
et la direction générale Ile-de-France de SNCF Réseau, les travaux ont pu 
commencer début 2024.

La réalisation de la liaison est financée par la Commission européenne, 
l’Etat, la Région Hauts-de-France et onze collectivités infrarégionales                             
des Hauts-de-France. SNCF Réseau et SNCF Gares & Connexions                              
en sont les maîtres d’ouvrage, chacun sur leur domaine de compétence.

Le projet en grandes étapes
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« Un investissement prioritaire pour l’Etat »  

« Un projet d’envergure au service du dynamisme 
économique de notre région » 

« La liaison ferroviaire Roissy-Picardie offrira de nouveaux services 
ferroviaires très attendus par les habitants du sud de la Région Hauts-
de-France. Elle représente notamment l’arrivée de la grande vitesse 
à Amiens et à Creil. Fort du soutien de la Région Hauts-de-France, 
des collectivités territoriales de la Somme et l’Oise et de l’Union 
européenne, l’Etat a placé au rang de ses priorités ce projet essentiel 
pour le développement des mobilités performantes et décarbonées, 
en le finançant à hauteur de 353 millions d’euros. » Bertrand Gaume, préfet de région  

Hauts-de-France

Christophe Coulon, vice-président           
du Conseil régional Hauts-de-France

Matthieu Chabanel, président directeur 
général de SNCF Réseau

« La liaison ferroviaire Roissy-Picardie est un projet emblématique 
pour SNCF Réseau, témoin de notre expertise dans la gestion  
de projets importants et complexes. En combinant performance et 
évolution technologique, notamment en matière de signalisation, 
nous construisons une infrastructure ferroviaire moderne et durable. 
Le chantier d’ampleur qui s’engage s’inscrit pleinement dans notre 
ambition de soutien à la filière industrielle et participe ainsi  
au déploiement de l’innovation et de la compétitivité de la région  
et du pays. »

« La liaison ferroviaire Roissy-Picardie fait partie des grands projets  
sur lesquels s’engagent la Région, les Départements de l’Oise et de 
la Somme, Amiens métropole et de nombreuses intercommunalités. 
6,5 km de voies nouvelles feront la jonction entre le réseau ferré 
régional et Roissy-Charles-de-Gaulle. Grâce à ce chantier, les Picards 
accèderont directement aux services TGV et atteindront avec une 
plus grande facilité le pôle économique de Roissy grâce aux futurs 
services quotidiens des TER. Cette opération est structurante pour la 
Région, car elle permet aux habitants des Hauts-de-France d’accéder 
à une plus grande offre de mobilité. » 
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Le financement est bouclé :  
les travaux peuvent 
démarrer
La réalisation de la liaison ferroviaire Roissy-Picardie 
est financée par la Commission européenne, l’Etat, 
la Région Hauts-de-France et onze collectivités 
infrarégionales des Hauts-de-France pour un 
montant global de 541,165 millions d’euros.

« Un maillon clé du réseau national » 
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De nouvelles mobilités  
pour encore + de liens entre  
nos territoires
Grâce à la liaison ferroviaire Roissy-Picardie, de nouveaux trains circuleront      
depuis le nord-est du Val d’Oise et la Picardie vers le pôle de Roissy,                  
sans transiter par les gares parisiennes. Ce sera un gain considérable de 
performance et de confort pour tous les usagers à destination de l’aéroport        
et de son pôle d’emplois.
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CHANTILLY - GOUVIEUX

SURVILLIERS - FOSSES

Le projet offrira la possibilité aux milliers de salariés 
des territoires desservis de rejoindre chaque jour 
leur lieu de travail sur la plateforme de Roissy.

Aujourd’hui Demain

Amiens – Roissy TR + B = 1h 40 GV = 57 min 
TR = 1h 02

Creil – Roissy TR + B = 1h 10 GV = 17 min 
TR = 22 min

Compiègne – Roissy TR + B = 1h 20 TR = 45 min

Chantilly-Gouvieux – Roissy TR + B = 1h 05 TR = 16 min

Survilliers-Fosses – Roissy D + B = 1h TR = 7 min

Des territoires plus attractifs  
car mieux reliés
Ce projet structurant transformera les Hauts-
de-France et le Val d’Oise : mieux desservis  
et plus accessibles, ils seront plus 
attractifs – c’est l’opportunité pour  
ces territoires de dynamiser leur économie 
locale et de créer des emplois.

de voyageurs sont attendus chaque 
année sur cette nouvelle voie dès  
sa mise en service

après 20 ans d’exploitation

Avec la liaison ferroviaire Roissy-Picardie, Lyon, 
Marseille, Strasbourg se rapprocheront de  
la Picardie. La liaison ferroviaire Roissy-Picardie 
contribuera aussi à la désaturation de la gare  
du Nord, gare la plus fréquentée d’Europe, avec 
un report d’une part significative des flux de cette 
gare vers celle d’Aéroport Charles de Gaulle 2 
TGV.

Aujourd’hui Demain

Amiens – Lyon 3h 50 3h 10

Amiens – Marseille 5h 30 4h 55

Amiens – Strasbourg 3h 50 3h 10

Un meilleur accès au réseau grande  
vitesse pour les Hauts-de-France

Des transports du quotidien  
facilités 

4 millions

7 millions

GV : grande vitesse
TR : trains régionaux

TEMPS DE PARCOURS RENDUS POSSIBLES COURTE DISTANCE

TEMPS DE PARCOURS RENDUS POSSIBLES LONGUE DISTANCE



6,5 kilomètres de nouvelle ligne 
et des aménagements en gares 
et sur le réseau existant
La nouvelle liaison permettra de mailler le réseau ferroviaire existant, en assurant 
la jonction entre la ligne classique Paris-Creil-Amiens et la ligne à grande vitesse 
d’interconnexion, qui contourne Paris par l’est.

1   Cette nouvelle section de ligne sera 
électrifiée et circulable à 160 km/h maximum. Elle 
sera en remblai dans sa partie sud, ponctuée de 
4 ponts ferroviaires enjambant la ligne à grande 
vitesse nord, le chemin rural dit « de Chennevières-
lès-Louvres » à Vémars, la RD9 et le Ru de La 
Michelette, l’autoroute A1 et un passage pour la 
faune dans le bois d’Argenteuil. Elle sera ensuite 
en déblai dans sa partie nord, avec 3 ponts routiers 
pour le rétablissement d’un chemin agricole à 
Villeron, de la RD317 et du chemin de Peupliers à 
Marly-la-Ville. 
 

2   Deux quais, une voie et une passerelle  
ville-ville, surplombant tout le faisceau de voies, 
seront créés en gare de Survilliers-Fosses afin d’y 
accueillir les futurs trains régionaux Roissy-Picardie. 
 

3   Un quai et une 5e voie seront créés en gare 
d’Aéroport Charles de Gaulle 2 TGV.

Zoom 
sur  

Quels sont les engagements que prend SNCF 
Réseau pour le chantier ? 
SNCF Réseau coordonne les interventions, sur  
un temps relativement court, de plusieurs 
entreprises intervenant sur la plaine pour construire  
la ligne nouvelle, mais aussi sur le réseau ferré 
existant exploité, au niveau des raccordements 
et en gares. C’est un chantier complexe sur un 
périmètre extrêmement contraint. La préservation 
du cadre de vie et la limitation des nuisances 
pour les riverains sont donc notre priorité.  
Nous travaillons pour cela à l’écoute des élus  
et en collaboration avec les acteurs locaux.

Quelles mesures vous permettent  
de préserver le cadre de vie des riverains ? 
Le chantier génère des rotations de camions  
sur le territoire.

L’adaptation du système de signalisation est 
une opération particulièrement complexe, 
sans précédent sur le réseau ferré national. 
Elle permettra de s’inscrire dans les standards 
européens (ERTMS).

4   Sur la ligne Paris-Creil-Amiens, la signalisation  
sera adaptée, des voies seront électrifiées dans 
le faisceau ferroviaire en gare d’Amiens et 
l’alimentation électrique de la sous-station  
de Gonesse sera renforcée. 
 

5   Sur les lignes à grande vitesse, 5 postes  
de signalisation, des postes d’aiguillage et de 
régulation seront remplacés. À Lille, un poste de 
commande centralisé sera adapté.
 

6   Enfin, un écopont sera créé en forêt de 
Chantilly, sur la commune d’Orry-la-Ville, pour 
permettre aux animaux de pouvoir traverser sans 
risque la ligne Paris-Creil-Amiens.

Le chantier de construction de la liaison  
ferroviaire Roissy-Picardie, c’est

directs et indirects, pendant la durée 
du chantier. 

800 emplois par an

Entretien avec Emmanuel Grossin,  
directeur du projet chez SNCF Réseau

L’organisation du chantier
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  �Construction de 6,5 km de ligne nouvelle

  �Ponts ferroviaires

  �Ponts routiers

  �Ligne existante Paris-Creil

  �Ligne à grande vitesse

Un travail fin avec les gestionnaires de voiries 
a permis d’établir des plans de circulation pour 
les camions qui privilégient les grands axes et 
évitent les bourgs. Le chantier implique aussi des 
fermetures temporaires de voiries. Les communes 
et usagers concernés sont systématiquement 
informés en amont. Enfin, les travaux de la ligne 
nouvelle se déroulent principalement en journée, 
pour limiter les nuisances sonores et lumineuses. 

Comment peut-on se tenir informé  
de l’avancée du chantier ? 
Au-delà de l’information que nous diffusons 
directement aux communes et aux riverains via 
des tracts infos chantier, l’actualité du chantier  
est à suivre sur l’application infos travaux de 
SNCF Réseau.

1,7 millions de mètres
cubes de terre seront excavés. 
La conception du projet a visé à atteindre  
un équilibre remblai/déblai afin de limiter  
les volumes exportés. Des portions de chemins 
ruraux rendus inutiles seront comblées pour être 
rendues à l’agriculture.

Aéroport Charles de Gaulle 2 TGV : 
Aménagement d’une 5e voie                          
et création d’un quai en gare 

 

Construction d’un écopont             
en forêt de Chantilly 

Survilliers-Fosses :             		
Aménagement d’une voie et création de quais et 
d’une passerelle en gare



Vous avez une question, une remarque ?
SNCF Réseau met à votre disposition une adresse
email dédiée : roissy-picardie@reseau.sncf.fr

roissy-picardie.fr

Un engagement en faveur  
de la transition écologique
100 000 voitures de moins chaque
année sur les routes

La liaison ferroviaire Roissy-Picardie participe  
à la stratégie nationale bas carbone. Dès sa mise  
en service, 100 000 trajets vers l’aéroport Roissy 
Charles de Gaulle se feront chaque année en train  
plutôt qu’en voiture. Après 40 ans d’exploitation, 
la liaison aura permis d’éviter environ 517 000 tonnes  
de CO2. Cette donnée inclut les émissions 
évitées grâce au report modal, prend en compte 
les émissions liées aux circulations ferroviaires 
supplémentaires et intègre les émissions générées 
par la phase travaux, qui seront compensées au 
bout de 7 ans d’exploitation.

L’insertion de la ligne nouvelle conçue
en concertation avec le territoire

Tout au long de la conception du projet, SNCF  
Réseau a recherché, dans le respect de la 
réglementation et de ses engagements et en 
concertation avec les acteurs locaux, le tracé de 
moindre impact pour la ligne nouvelle. Les enjeux 
liés aux activités humaines, agricoles par exemple, 
au patrimoine naturel, au paysage et au patrimoine 
bâti ont été pris en compte. 

Après 40 ans d’exploitation,  
la liaison aura permis d’éviter environ

517000 tonnes de CO2.

Quelle est la vocation du conservatoire ? 
Améliorer la connaissance des milieux naturels, 
les protéger, via l’acquisition ou la gestion, mais 
aussi accompagner les politiques en faveur de 
l’environnement, telles sont les missions du CEN, 
créé en 2021 dans la continuité d’une association 
présente depuis plus de 30 ans sur le territoire.

Entretien avec Christophe Parisot, directeur  
du Conservatoire d’espaces naturels Ile-de-France

La future gestion du Bois d’ArgenteuilZoom 
sur  

En quoi consiste le partenariat avec SNCF 
Réseau sur ce projet ? La construction de 
la ligne nouvelle engendre la destruction 
d’environ 8 hectares de boisement, qui doit être 
compensée. SNCF Réseau a donc acheté plus de 
trente hectares de bois, en continuité du massif 
impacté, et fait appel à l’expertise et l’expérience 
du CEN IDF pour en assurer la gestion sur le 
temps long. Cet espace sera ainsi préservé ; des 
actions permettront d’y favoriser la biodiversité, 
en particulier les oiseaux et chauves-souris.
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